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Bilag 4: Brancheorganisationernes bidrag vedr. deek til lette
og tunge karetgjer

4.1 Tunge kgretajer

Dansk Erhverv

"Som udtrykt p4 medet er Dansk Erhverv skeptiske overfor, at der bliver indfert lovkrav om vin-
terdeek baseret pa en enkeltsag, som den vi havde i vinters. Dansk Erhverv ser mere en lgs-
ning, der centrerer sig om vejledning og oplysning, som en vej frem.

Det er umuligt 100 pct. at forberede sig pa vejrfaanomener og deres konsekvenser, hvorfor vo-
res umiddelbare opfattelse er, at lovgivningen skal indeholde den starst mulige grad af valgfri-
hed og konkret tilpasningsmulighed for erhvervstrafikken, hvilket vi finder afspejlet i gaeldende
lovgivning, som vi pa den baggrund ikke pa foreliggende grundlag finder anledning til at foresla
&ndret. Skulle det vise sig, at der er behov for tiltag ud over vejledning/oplysning, kan en an-
dring af minimumskrav til manster pa den traekkende enhed veere 'mildere’ end krav om skifte
mellem forskellige deektyper. Som naevnt pad medet er der en vis skepsis mod snekaeder.

Det er vigtigt, at proportionerne kommer frem. Altsa hvor ofte er der snevejr og haendelser, som
vi sa tidligere i ar vs. de store administrative og ekonomiske byrder som vognmeendene vil blive
underlagt ved et lovkrav om at skifte mellem forskellige deektyper. Og hvad ma man forvente af
vejret fremover — er der fx udsigt til vddere veje, snarere end snedsekkede veje i vinterhalvaret —
det er ogsa vigtigt at veere obs pa. Det er i den forbindelse vigtigt at eventuelle krav stilles ift.
det "standardvejr", vi har i Danmark.

Som det blev klart pd madet, er der i den forbindelse behov for at blive skarp pa definitionerne
af forskellige deektyper, sa "alle snakker om det samme” ("M+S”, 3PMSF mv.). Det statter vi helt
klart, at det indgar i arbejdet. Dernaest er det vigtigt med en kortlaegning af praksis i dag, da det
er fejlagtigt at tro, at branchen kgrer pa sommerdaek hele aret rundt.

De input, som Dansk Erhverv har modtaget, peger pa, at en meget stor del af den tunge trafik i
Danmark karer pa "M+S” deek. Jeg kan desuden henvise til DTL's medlemsundersg@gelsen,
som | har faet tilsendt, og som jeg ogsa har set.

Generelt er vinterdaek ikke godt for miljget (udledning af partikler) og klimaet (udledninger af
CO2). Det ma ogsa indga i overvejelserne. Vinterdaek er bladere og holdbarheden kortere, seer-
ligt pa ter vej og +7 grader. Dvs. der vil forbruges flere deek. Vinterdaek har mere modstand, og
det betyder mere braendstof per kilometer. Vi har ikke dokumentation, men efter sigende skulle
vinterdaek slide mere pa asfalten grundet modstand.

Et lovkrav kan vise sig problematisk for udenlandske karetgjer, der karer til/fra eller transit igen-
nem Danmark. De kan trods alt ikke skifte til vinterdeek pa graensen til Danmark.

Eventuelt nye krav ber indfgres med en passende tidshorisont og ikke pr. 1. januar 2025.

Da det grundleeggende er en enkeltsag/haendelser, der har foranlediget det fornyede fokus pa
vinterdaek, bar det ogsa afdeekkes, om snerydningen rent faktisk var udfert tilfredsstillende/som
man ma forvente, for hvis det forholder sig anderledes, er det jo en stor del af udfordringen.”
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DI Transport

“DI Transport stgtter, at der gennemfares en faktabaseret analyse. Det er vigtigt, at analysen
omfatter alle kgretgjer og ikke kun lastbiler, da alle karetgjer kan pavirke fremkommeligheden.
Det er vigtigt at f& undersagt om et evt. lovkrav risikerer at fare til darligere trafiksikkerhed, jf.
Trafikstyrelsens analyse fra 2015, og vinterdaeks darligere bremseevne. Et lovkrav kan medfgre
a@gede omkostninger til ejere af karetgjer, herunder virksomheder, private ejere og ogsa forven-
teligt DUT-krav fra kommuner. Derfor skal et evt. lovkrav sta mal med den gevinst der er for
fremkommeligheden og trafiksikkerheden.

Det er muligt, at deek bliver solgt som "helarsdeek” eller "sommerdaek”, men som ogsa er god-
kendt som vinterdeek med meerkningen for typegodkendte vinterdeek "M+S” eller meerkningen
for snegreb "3PMSF”.

DI Transport har spurgt en raeekke medlemsvirksomheder inden for vejgodstransport med lastbi-
ler, der alle oplyser at de karer pa "helarsdeek med "M+S” eller "3PMSF” maerkning”, hvilket har
veeret tilstraekkeligt. Det er endvidere vurderingen, at en raekke af de deek, der salges som
egentlige "vinterdeek” i lange perioder af vinteren vil have et darligere vejgreb end de helars-
deek, de anvender i dag, samt bliver slidt hurtigere ved varmere temperaturer.

DI Transport papeger, at lovkravene til vinterdaek i Sverige og Tyskland ikke er relevante i Dan-
mark, idet begge lande har flere bjerge og bakker end Danmark og et andet klima. DI Transport
kan ikke stotte krav om snekaeder eller lign. da begge dele vurderes at koste ca. 35.000 kr. pr.
lastbiler, og det vil oge vejsliddet. Det er desuden svaert at montere snekaeder og der er be-
greenset kapacitet pa rastepladser, sa det vil give endnu darligere trafikafvikling. Det er derfor
vurderingen, at det ikke vil veere proportionalt krav at stille.

DI Transport oplyser, at Faerdselslovens § 41 sikrer, at hastigheden bliver tilpasset forholdene,
hvorfor et karetgj med sommerdaek kan fa badestraf, hvis hastigheden ikke er tilpasset forhol-
dene.

DI Transport anfagrer, at det bgr overvejes ngje, om et lovkrav om vinterdeek giver en reel effekt,
samt om det trafiksikkerhedsmeessigt er den rigtige lasning, og om det star mal med omkostnin-
gerne. Safremt der er politisk flertal for et lovkrav, sa foretraekker DI Transport at der stilles krav
om enten "M+8S” eller "3PMSF” maerkning, og kun pa drivakslen i trdd med vores nabolande.

DI Transport anfarer afslutningsvis, at der udover diskussionen om lovkrav, bgr ses pa vinterbe-
kaempelsen i form af snerydning og saltning, hvilket er afg@grende for bade trafiksikkerhed og
fremkommelighed.”

DTL
DTL har fremsendt resultatet af en medlemsundersggelse, som blandt andet belyser, hvor
mange virksomheder, der skifter til vinterdeek i (vinter-)saesonen:

"Af 328 besvarelser svarer knap 72% afkraeftende og godt 28% svarer bekreeftende. Pa et
spargsmal om, hvorfor der skiftes til vinterdeek, svarer 93 virksomheder, knap 28 % svarer, at
der keres i Norge, Sverige og/eller Tyskland, hvor vinterdaek er et lovkrav, knap 70 % svarer at
de under alle omstaendigheder skifter til vinterdeek i seesonen, og godt 20% svarer andet. Der er
til spergsmalet tilknyttet mulighed for at kommentere, hvilket 19 virksomheder har benyttet sig
af. Kommentarerne bekraefter, at vognmaendene anser brugen af vinterdaek som det ansvarlige
valg i vinterfare, som understgtter behovet for fremkommelighed.”

DTL har i gvrigt anfert at arsagen til, at ikke alle vognmeend ikke opfatter "M+S” meerkede daek

som vinterdzek, formentligt skal ses i lyset af, at de norske myndigheder har nedvurderet "M+S”-
begrebet ved at haeve kravet til vinterdaek med “3PMSF”-maerkning. At de norske myndigheder
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har haevet kravet til disse vinterdaek, skal dog ses i lyset af forholdene pa de norske veje om
vinteren.

ITD

"Danske lastbiler og vogntog generelt er forsynet med deek, som er konstrueret og saerligt egnet
til kersel i Nordeuropa, hvor temperaturen normalt ikke nar de helt hgje varmegrader, og hvor
der kan falde sne i vinterperioden. Saerligt deek pa danske lastbilers for- og drivaksler er i meget
bred udstraekning maerket med "M+S”, og en overvejende stor andel af disse daek er ogsa meer-
ket med "3PMSF”.

For lastbiler og vogntog, som primaert kerer i Danmark samt andre lande (med undtagelse af
Norge), er det normalt, at der keres pa de samme daek aret rundt. Derfor veelges der ogsa deek,
som har gode performanceegenskaber i alle arstider. Lastbiler som derimod kgrer i Norge og
det nordlige Sverige, vil normalt skifte mellem almindelige daek i sommerhalvaret til deciderede
vinter-lameldaek, som har szerlig gode egenskaber til karsel pa is og sne.

Lameldeek er dog som udgangspunkt mindre egnede til karsel pa asfalt, grundet deres udform-
ning og bladere gummimateriale. Saledes vil et lameldaek ogsa have en meerkbar starre rulle-
modstand og slides hurtigere end almindelige deek. Dette har selvfglgelig en negativ indvirkning
pa lastbilens braendstofforbrug og deekkenes miljg- (mikroplast) og klimapavirkning.

Som det bemeerkes nedenfor, er den danske vinter praeget af nedbgr i form af regn, hvorimod
Sverige oftere oplever nedbgar i vinterperioden i form af sne, hvorfor vi bgr sammenligne os med
andre lande end Sverige, Norge og Tyskland.

ITD henviser i gvrigt til maerkningen af typegodkendte vinterdeek, "M+S” maerkningen og maerk-
ningen af vinterdaek med "3PMSF” maerkningen/alpinsymbolet ved vedhaeftning af forklaringer
herpa fra deekproducenten Goodyear.

ITD bemeerker i gvrigt, at Danmarks lovgivning pa omradet svarer til lovgivningen i andre lande,
som vi med god grund vil kunne sammenligne med. Her kan blandt andet naevnes Holland, Bel-
gien, Storbritannien, Polen, Estland, Letland og Litauen, som ej heller stiller krav om vinterdaek
pa lastbiler. Holland, Belgien, Estland, Letland og Litauen er ligesom Danmark kystneere lande
med lavt og fladt terraen. Den lunere havluft og lave terreen medfgrer, at disse lande, herunder
Danmark, sjeeldent oplever, at der falder meget sne, og at der kun i fa dage over en gennem-
snitlig vinter vil vaere sne og is pa danske veje.

ITD henviser til en illustration fra Goodyear, som viser regler for vinterdeek i de forskellige euro-

peeiske lande, og anfgrer, at kortet giver et godt overblik over lande, som har tilsvarende lovgiv-
ning som Danmark, hvor der ikke kreeves vinterdeek pa lastbiler.”
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Winter tyre requirements for heavy commercial vehicles in Europe

Counirizs with no requirements for winter tyrea

Gountries with local requirements for winter yresfuse of chains
mE  Countries with requirements for winter tyres and/or other wintsr

equipment in certain circumetances or on certain roads

{e.g. "partial obligatione for winter tyree”)
E  Couriries with rmandatory winter tyres legialation

throughout a whole fixed pencd and on all roada,

imespactive of whether thers is enow and/or ica

{e.g. "ovorall wintsr tyres laws™)

N
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Kilde: Goodyear

4.2 Lette karetgjer

Radet for Sterre Daksikkerhed
Radet for stgrre Daeksikkerhed varetager i samarbejde med FDM og repraesentanter fra

Deekimportgrforeningen arlige undersagelser af personbilers og varebilers brug af vinterdaek
ved opteelling foretaget pa parkeringspladser over hele landet. Radet for sterre daeksikkerhed
har bidraget med resultaterne for undersggelserne i januar 2024 og dokumentation for opteel-
lingsmetoderne. Opteellingen er foretaget pa parkeringspladser over hele landet i uge 4, hvor
temperaturen var steget fra minus 10 grader til plus 10 grader indenfor den forudgaende uge.
Der var saledes ikke vinterfgre pa tidspunktet, hvor undersggelserne blev udfart.

Ifelge resultaterne af daekteellingen pa personbiler karer 77% med vinterdaek, 13 % med helérs-
deek og 10% med sommerdaek. Opgerelse over deekteellingen pa varebiler viser 64% pa vinter-
deek, 15 % pa helarsdaek og 21 % pa sommerdaek.

Skemaet, som anvendes i forbindelse med optzellingen, suppleres af en liste over helarsdeek. Af
skemaet fremgar det, at der ved daektaelling opteelles biler med “vinterdzek”, biler med “helars-
deek” og biler med “sommerdaek”. Det fremgar tillige, at “sommerdaek” er defineret som dzek,
der ikke er meerket med snegrebsmaerket "3PMSF”.
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“Vinterdaek” er ifglge listen daek maerket med "3PMSF”, hvis daekket i gvrigt ikke fremgar af li-
sten over “helarsdaek”.

Faerdselsstyrelsen har konstateret ved en gennemgang af listen med de 51 “helarsdaek”, at
e 45 daek er "3PMSF"-maerket
e 6 deek er “M+S"-maerket
e 1 dzk er "3PMSF’-meerket, men markedsfgres som et "sommerdaek”

Tilsvarende er der lavet en deekteelling pa varebiler, som viser at 64% er pa vinterdeek, 15 % pa
helarsdaek og 21 % pa sommerdaek. Opggrelsen er foretaget efter samme metode som for per-
sonbiler.

4.3 Data om salgstal for deektyper

Radet for Sterre Daksikkerhed

Radet for Starre Daeksikkerhed har indhentet data fra de danske daekproducenter af reqummi-
rerede deek til lastbiler og busser, samt fra de danske daekimportgrer. Det fremgar af skrivelsen
fra Radet af 15. marts 2024, at indberetningen af salgstal er foretaget til et revisionsselskab for
at sikre anonymitet.

Data indberettet af deekproducenter og deekimportgrer er samlet i puljer for hvert ar og videregi-

vet samlet i procentandele fordelt pa de af Faerdselsstyrelsen gnskede grupper; normaldask
(anfart i skemaet som sommerdaek), vinterdaek kun med "M+S”-maerkning, vinterdaek med
"3PMSF” meerkning og vinterdaek med isgreb-maerkning.

Felgende er indberettet:

Salgstal
i stk. Personbiler | Varebiler | Lastbiler/busser
Ar2021 | Sommerdak 43% 26% 6%
Vinterdeek kun med M+S 0% 0% 0%
Vinterdaek med 3PMSF-meerkning 57% 74% 94%

Vinterdaek med isgreb-maerkning

0%

Heldrsdeek med 3PMSF-maerkning

0%

0%

Ar2022 | Sommerdaek 44% 26% 6%
Vinterdaek kun med M+S 0% 0% 0%
Vinterdeek med 3PMSF-maerkning 56% 74% 94%
Vinterdaek med isgreb-maerkning 0% 0% 0%
Heldrsdaek med 3PMSF-maerkning

Ar2023 |Sommerdaek 42% 26% 7%
Vinterdeek kun med M+S 0% 0% 0%
Vinterdaek med 3PMSF-meerkning 58% 74% 93%

Vinterdaek med isgreb-maerkning

0%

Helarsdeek med 3PMSF-maerkning|

0%

0%
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Det fremgar desuden af Radets for Starre Daeksikkerheds skrivelse, at det totale deeksalg i
Danmark for arene 2021, 2022 og 2023 er 9.596.702. Antallet af daek, der indgar i analysen er
7.010.307, hvilket udger 74 % af det samlede daeksalg, Radet for Starre Daeksikkerhed vurde-
rer pa den baggrund at analysen skgnnes at veere repraesentativ for daeksalget i Danmark.

Radet for Starre Daeksikkerhed oplyser, at af de indsamlede data fremgar det, at andelen af
solgte vinterdaek er stgrre end andelen af solgte "sommerdaek” for bade personbiler og varebiler
i arene 2021, 2022 og 2023, idet salgstal for vinterdeek til personbiler udger 56-58 % og 74 %
for varebiler.

Som felge af opggrelsen af salgstal for vinterdeek til tunge karetgjer, konstaterer Radet for
Starre Daeksikkerhed, at 93-94% af de solgte vinterdaek er “3PMSF”-maerkede. For personbiler
udger 56-58 % “3PMSF’-maerkede vinterdaek og for varebiler udger “3PMSF”-maerkede vinter-
daek 74%. Radet konstaterer, at der seelges flere vinterdaek end normaldeek. Da vintersaesonen,
og seerligt saeesonen med vinterfgre, udger mindre end halvdelen af aret, antager Radet, at bade
lette og tunge karetajer bruger vinterdaek om vinteren, uanset om vinterdeekket er ngdvendigt
som felge af vejrforhold.
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